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Senor Propietario

iParabién! Acaba de adquirir un equipo de construccion simple,
proyectado y fabricado con a mas avanzada tecnologia, con
excelente desempeno y que proporciona facil manutencion.

La finalidad de este Manual es informar al usuario, los detalles del
equipo y las técnicas correctas de Instalacién, Operacién y
Manutencion.

A IMBIL recomienda que el equipo sea instalado y cuidado segun
recomienda la buena técnica y de acuerdo con las instrucciones
contenidas en este Manual, y sea utilizado de acuerdo con las
condiciones de servicio para el cual fue seleccionado (flujo, altura
manométrica total, rotacion, voltaje, frecuencia y temperatura).
Esos cuidados haran que el equipo trabaje con el mejor
desempefio y garantizara un mayor tiempo de vida para el
mismo.
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A IMBIL no se responsabiliza por defectos consecuentes de la
inobservancia de estas prescripciones de servicio y recomienda
que este Manual sea utilizado por el personal responsable por la
instalacién, operacién y manutencion.

En el caso de consulta sobre el equipo 0 en la encomienda de
piezas sobresalientes, indicar el codigo de la pieza, modelo, hilo
de la bomba y también el n® de serie encontrado en la plaqueta de
identificacion.



Si ha alguna duda o informacién sobre la bomba o su aplicacién
las cuales no son encontradas en ese manual o en el catadlogo que
acompana el equipo, pedimos al CLIENTE para entrar en contacto

con el distribuidor IMBIL o la propia IMBIL.
NOTA

A IMBIL pide al cliente que, después de recibir el TERMINO DE
GARANTIA de su equipo, rellene los datos y envie el zurdo a la
IMBIL, facilitando el cambio de informaciones entre a IMBIL y el

CLIENTE.
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SEGURIDAD — SECCION 1



Consultar el manual de operacién suministrado por el fabricante de
la unidad motriz antes del inicio de operacion.

Antes de intentar abrir o manosear la bomba, es necesario:

1. Estar familiarizado con el contenido de este manual.

2. Desligar la origen de alimentacién de energia para garantizar
que la bomba permanezca inoperante.

3. Permitir que la bomba enfrie, suponiendo esté supercalentada.

4. Verificar la temperatura antes de abrir cualquier tapa, placa o
conexion.

5. Cerrar las valvulas de succion y descarga.

6. Sangrar la bomba de modo lento y cuidadoso.

7. Drenar la bomba.

Esta bomba es proyectada para manejar la mayoria de los liquidos
no volatiles y no corrosivos conteniendo sélidos especificos.

No tentar el bombeo de materiales volatiles, corrosivos o
inflamables, lo que puede damnificar la bomba y como resultado,
poner las personas en riesgo de accidentes.

No remover placas, tapas, instrumentos de indicacién, bombonas
0 conexiones de una bomba supercalentada. La presion del vapor
en el interior de la bomba hara que las partes sean lanzadas con
gran fuerza durante la remocién. Permitir el resfriamiento de la
bomba antes de manosearla.

CUIDADO
No operar bomba con la valvula enla linea de
presién cerrada por un periodo de tiempo largo.
Eso puede hacer que lo liquido vaporice y aumente
la presioén, pudiendo ocasionar la explosion de la
bomba

ATENCION
Nunca ligue la bomba en un sentido de rotacion
contrario al indicado en el equipo. Eso podra
desatar el rotor del eje.




INSTALACION — SECCION 2

Esta seccidn ofrece recomendaciones y procedimientos genéricos,

necesarios para inspeccion, posicionamiento y arreglo de la

bomba y tubulacién.

La mayor parte de la informacioén concerne a las instalaciones con

elevacion estatica, donde la bomba es posicionada arriba del nivel

del liquido a ser bombeado.

En los casos de instalaciones con succion ahogada, donde el

liquido alimenta la bomba bajo presion, ciertas caracteristicas,

tales como montaje, configuracién de la tubulacién y ceba, deben

ser proyectadas especificamente para cada situacién. Siendo

critica la presion suministrada a la bomba en lo que se refiere a la

performance y seguridad, certificarse de que la presién de entrada

sea limitada a 50% de la presién de operacidon maxima permitida,

como indicado en la curva de eficiencia de la bomba..

INSPECCION PRE MONTAJE

Antes de la instalacién, verificar se hubo algun dafo ocurrido

durante lo transporte.

Proceder de la siguiente forma:

e Verificar se hay trincas, amasados, roscas damnificadas u
otros danos visibles.

e Verificar se hay partes sueltas y apertar las.

e Observar el sentido de rotacion indicado en la bomba. Verificar
si el eje gira en el sentido correcto indicado..

CUIDADO
Ligar la bomba solamente en el sentido de rotacion
indicado por la saeta localizada en el cojinete de la
bomba. Caso contrario, el rotor puede desatarse del
eje y causar serios dafnos a la bomba
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e Verificar los niveles de lubricante y lubricar si necesario. Caso
la bomba o la unidad motriz esté estocado por mas de 12
meses, algunos de los componentes o lubricantes pueden
haber excedido los plazos maximos de estoque y necesitan
ser inspeccionados o sustituidos para garantizar la maxima
eficiencia de la bomba.

POSICIONAMIENTO DE LA BOMBA

ATENCION
El montaje del conjunto moto-bomba y sus
accesorios pueden ser seriamente comprometidos
si los cabos o corrientes utilizados para levantar o
mover el conjunto estén colocados impropiamente
en vuelta del equipo.

Montaje

La nivelacion de la unidad es esencial para un funcionamiento
adecuado.

La bomba debe ser instalada en un local accesible y lo mas
préximo posible del liquido a ser bombeado.

Puede ser utilizados calzos para la nivelaciéon y eliminacion de
vibraciones.

TUBULACION DE SUCCION Y DESCARGA

Materiales

Tanta tuberia como mangueras pueden ser usada en las lineas de

succion o descarga. Mientras, los materiales deben ser

compatibles con el liquido a bombear. Si es usada una manguera

para la linea de succién, ésta debera ser de pared rigida,
7



reforzada, para evitar achatamiento (colapso). No es
recomendable el uso de junciones en la linea de succion..

Configuracién de Lineas

Mantener las lineas de succién y descarga lo mas rectas posible
para minimizar pérdidas de carga por atrito. Usar el menor numero
de codos y junciones y, si son necesarias, usar las del tipo de rayo
largo para minimizar pérdidas de carga.

Conexiones Bomba / Tuberia

Antes de apretar un flange de conexién, proporcionar una
alineaciéon perfecta entre el flange y la enchufe de la bomba.
Nunca pujar un tubo para el lugar apretando los tornillos del flange
y / 0 acoplamientos.

La tuberia proxima a la bomba deber tener apoyos independientes
afin de evitar tensién sobre la bomba. Si mangueras son usadas,
éstas deben ser apoyadas adecuadamente cuando llenas de
liquido y bajo presion.

LINEAS DE SUCCION

Para evitar bolsas de aire, que pueden afectar proceso de ceba, la
linea de succién debe ser a mas corta y recta posible. Cuando la
operacién envuelva elevacién del liquido en la succién, la linea
debe tener siempre una inclinacién ascendiente en direccién a la
toma de la bomba. Si, en cualquier punto de la linea, haya
inclinaciones descendentes, habra formacion de bolsas de aire.

Conexiones

Las lineas de succién deben ser de la misma vitola de la enchufe
de la bomba. Si reducciones son usadas, deben ser del tipo
excéntrico, instaladas con la parte lisa hacia arriba, afin de evitar
la formacion de bolsas de aire. Normalmente, valvulas no son
usadas en la linea de succion. Caso una sea instalada, la misma



debera tener la asta en la posicidbn horizontal para evitar la
formacidn de bolsas de aire.

Posicionamiento de la linea de succion

La largura inmergida de la linea de succion es critica para un
funcionamiento eficiente de la bomba. El grafico a continuacién
muestra la recomendacién minima de sumersion x velocidad del
liquido.

NOTA

El indice de sumersion necesaria puede ser
reducido con la instalacién de un alongamiento al
final de la linea de succion. Cuanto mayor sea la
apertura, menor sera la velocidad de admision.
Calcular El indice de sumersion necesario teniendo
como base el alongamiento de la apertura, con el
uso de la siguiente formula:

Vazaolm® | s]

Vel.Im/s]=—
[ ] Area[m?]




Altura de submergéncia H [m]

//

-

0 1 2 3 4 5

Velocidade[m/s]

Sumersion minima recomendada para tubulacion de succion x velocidad.

LINEAS DE DESCARGA
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Sifonamiento

No terminar la linea de descarga en un nivel inferior a aquél del
liquido siendo bombeado, a no ser que una valvula de quiebra de
sifon sea instalada en la linea. Caso contrario, podra ocurrir una
accion de sifén causando dafo en la bomba.

Valvulas

Caso sea necesaria la utilizacion de una valvula cajon en la linea
de descarga, usar una valvula de diametro igual o mayor que el
didametro del tubo, para minimizar la pérdida de carga por atrito.
Nunca instale una valvula cajon en la linea de succién.

En el caso de descarga con recalque elevado, es recomendable la
instalacién de una valvula tipo cajén y una valvula de retencion,
con el objetivo de proteger la bomba contra golpes de ariete y
prevenir rotacion inversa cuando haya una parada.

Lineas de By-pass

Durante el ciclo de ceba, el aire de la linea de succién debe ser
liberado para la atmoésfera a través de una linea de by-pass
instalada entre el lado de descarga de la bomba y la valvula de
retencion

ALINEACION

En un conjunto accionado a través de acoplamiento elastico o por
correa tipo “V”, el montaje debe ser echo de forma que los ejes
queden alinados y paralelos entre si. Es muy importante que la
alineacién sea verificada después el montaje de la bomba y de la
tubulacion, antes de la partida.

Antes de verificar, certificarse de que los tornillos de anclaje estan
apretados. Los tornillos de la base de la bomba y de la unidad
motriz también deben ser apretados firmemente.

CUIDADO
Antes de verificar la alineacion, desligue la fuente
de energia de la unidad motriz de la bomba, para
tener certeza que ésta ira a permanecer inoperante
durante el proceso.




ATENCION
La alineaciébn en una direccién puede alterar la
alineacién de la otra. Verifique cada procedimiento
después la alteracién de alineacién.

Accionamiento por Acoplamiento

Al usar acoplamientos, los ejes deben estar alinados en los planes
horizontal y vertical. La mayoria de los acoplamientos requiere un
huelgo especifico entre el eje de traccion y el eje traccionado.
Consultar el manual del fabricante del acoplamiento..

Figura 1 A — Acoplamiento Flexible Figura 1 B — Acoplamiento Rigido

Los acoplamientos flexibles deben ser alinados, eso puede ser
hecho con el uso de un calibre (Ver figura 1 A). Los acoplamientos
rigidos deber ser alinados con el uso de calibre de lamina para
medir la distancia entre las dos mitades de las piezas. (Ver Figura
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1 B). Verificar el ajuste paralelo, adosando una regla sobre las dos
mitades del acoplamiento, en las partes superior, inferior y lateral.

Accionamiento por correa

Cuando el accionamiento sea hecho por correa, los ejes de la
bomba y del accionador deberan estar paralelos, las poleas
alinadas entre si, y las correas correctamente estiradas (Ver figura
1 C).Cuando el sistema utiliza dos correas, se cerciore de que
todas son iguales. El uso de correas diferentes causara desgaste
acelerado.

=

[

L |
Desalifiado: Ejes no Desalinado: Ejes no Aliflado: Ejes paralelos y
paralelos alinados poleas alifadas
Figura 1C
CUIDADO

Nunca partir la bomba antes que las protecciones
estén colocadas sobre las partes rotativas. Estas
pueden entrar en contado con la ropa, manos o
herramientas, y causar graves accidentes.

OPERACION - SECCION 3

ATENCION
No utilizar la bomba para liquidos volatiles,
corrosivos y inflamables, u otro liquido para el cual
la bomba no haya sido proyectad
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La rotacion de la bomba y las condiciones de funcionamiento
deben estar adentro de la banda de eficiencia.

ESCORVA ]
Instalar la bomba y la tubulacién como descrito en INSTALACION
— Seccibén 2. Certificarse de que la tubulaciéon esta firmemente
montada. Verificar si la bomba esta debidamente lubricada. Esta
bomba es auto-cebante pero no debe nunca ser posta en
funcionamiento a no ser que haya liquido en su interior.

Agregar liquido en el interior de la bomba cuando:
1. Labomba estd siendo posta en funcionamiento por la primera vez.

2. Labomba no es usada por un periodo de tiempo largo.
3. Elliquido en el interior de la bomba evaporo.

Una vez que la bomba haya sido llena, fluira liquido por la ceba
cuantas veces sea necesario.

CUIDADO
Después la bomba estar llena, reponer y apretar
bien el plug de cargamento. No dar partida a no ser
que toda la tubulacion esté firmemente montada.
Caso contrario, el liquido forzado bajo presion
puede causar accidentes.

Para llenar la bomba, remover el plug, en el tope del armazén de
la bomba, y agregar liquido limpio hasta completar totalmente.
Reponer el plug.

PARTIDA
Consultar el manual de operacion y funcionamiento suministrado

con la unidad motriz.
14



Rotacion

La direccidn correcta de rotacién de la bomba es indicada por la
saeta que esta en el cojinete de la bomba. Si la bomba es
accionada en el sentido contrario, el rotor podra desatarse del eje
y causar serios dafios al equipo.

Si la bomba es accionada por un motor eléctrico, remover las
correas “V” o acoplamientos, o despegar la bomba de la unidad
motriz antes de verificar el sentido de rotacién del motor. Con el
motor en funcionamiento observar el sentido de rotacion del eje.
Si el sentido de rotacion esté incorrecto, consulte el manual del
motor para saber como invertir la rotacion.

OPERACION

Lineas con By-pass

Si la linea de by-pass esté abierta, el aire de la linea de succién
sera descargado en el reservatorio durante el ciclo de ceba. El
liquido, entonces, continuara a circular por la linea de by-pass
mientras la bomba esté en funcionamiento

Lineas sin By-pass

Abrir todas las valvulas de la linea de descarga y dar partida. A
ceba es indicada por la lectura positiva en el mandémetro de la
linea de descarga o por el funcionamiento mas silencioso. La
bomba puede no cebar inmediatamente porque la linea debe
antes llenar. Si la bomba no completa a ceba en 5 (cinco) minutos,
parar la operacion y verificar se hay entrada de aire en la linea de
succion.

Vaciamientos

No debe haber ningun vaciamiento en las juntas o conexiones de
la bomba. Para eso se debe mantener las conexiones siempre
bien apretadas para lograr la maxima eficiencia de la bomba.

Temperatura del Liquido y Supercalentamiento
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La temperatura maxima del liquido para esta bomba es 80 °C. No
operar con temperaturas superiores a la este valor.
Supercalentamiento puede ocurrir si las valvulas de la linea de
succion o descarga estén cerradas. El funcionamiento de la
bomba con las valvulas cerradas puede llevar el liquido a la
ebullicién, elevar la presion interna de la bomba y causar ruptura o
hasta explosion. Caso ocurra el supercalentamiento, parar la
bomba y dejarla enfriar antes de cualquier manoseo.

Alienar nuevamente la bomba con liquido frio.

CUIDADO
No remover placas, tapas, instrumentos, plugs o
conexiones si la bomba esta supercalentada. La
presion interna del vapor puede causar la eyeccion,
con grande fuerza, de piezas sueltas. Dejar la
bomba enfriar antes de manosearla nuevamente.

PARADA

Nunca interrumpir el flujo del liquido repentinamente. Si el liquido
bombeado parar de manera brusca, golpes de ariete pueden ser
transmitidos para la bomba y tubulacién, causando dafos al
equipo. Cerrar siempre todas las valvulas vagarosamente.

En el caso de bombas accionadas por motor de combustién
interna, reducir la rotacion vagarosamente y permitir que el motor
funcione en marcha lenta antes de parar.

Si la aplicacion exige en recalque muy alto, cerrar la valvula cajon
gradualmente antes de parar la bomba.

VERIFICACION DE LA TEMPERATURA DE LOS
RODAMIENTOS

Temperaturas hasta 70 °C son consideradas normales para los
rodamientos. Estos pueden operar desde manera segura hasta 80
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°C. La temperatura de los rodamientos pueden ser medida
colocandose un termémetro del tipo cinta de contacto. Es
recomendado guardar ese valor como referencia para
verificaciones futuras. Un aumento subito de la temperatura de
operacion de los rodamientos indica que ellos estan proximos al
punto de quiebra. Certificarse de que el lubricante de los
rodamientos esta de acuerdo con el recomendado.

El supercalentamiento de los rodamientos puede también ser
causado por la desalineacion del eje y vibracidén excesiva.
Rodamientos nuevos pueden presentar temperaturas arriba del
normal inicialmente. Mientras, después algun tiempo de
funcionamiento continuo la temperatura debera regresar al nivel
normal.
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PROBLEMAS Y SOLUCIONES - SECCION 4

supercalentado.

tapas o bombonas.

o o

bomba
7. Drenar la bomba

ATENCION
Antes de intentar abrir o reparar la bomba:
1. Familiarizarse con este manual.
2. Desligar la unidad motriz para certificarse de
qgue la bomba permanecera inoperante.
3. Permitir que la bomba enfrie caso haya

4. Verificar la temperatura antes de abrir placas,

Cerrar las valvulas de succion y descarga.
Proporcionar lo escape de gases de la

CAUSA PROBABLE

SOLUCION PROBABLE

BOMBA NO ESCORVA

Cantidad de liquido
insuficiente en la bomba.

Flap contaminado o danado.

Entrada de aire en la linea
de succion.

Colapso del revestimiento
interno de la manguera de
succion..

Sello mecanico o junta de la
bomba gastos o vaciando.

Elevacion de succién o
altura de recalque excesiva.

Agregar liquido a la bomba.

Limpiar o sustituir el flap.

Reparar el vaciamiento.

Sustituir la manguera de
succion.

Verificar el vacuo de la bomba.
Sustituir lo sello o la junta.

Verificar la instalacion de la
tubulacion e instalar una linea
de by-pass. Ver
INSTALACION.
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CAUSA PROBABLE

SOLUCION PROBABLE

BOMBA PARA O NO PRODUCEN EI FLUJO O La PRESION ESPECIFICADA

Entrada de aire en la linea
de succiéon

Colapso del revestimiento
interno de la manguera de
succion.

Sello mecanico o junta de
la bomba gastos o
vaciando.

Admision de la succién no
inmersa al nivel apropiado
o reservatorio mucho
pequeno..

Rotor u otras piezas de
desgaste excesivamente
gastos o damnificados.
Rotor entupido.

Rotacién de la bomba muy
baja.

Recalque muy elevado.

Altura de succién muy
elevada.

Reparar la entrada de aire.

Sustituir la manguera de
succion..

Verificar el vacuo de la bomba.

Sustituir lo sello o las juntas de
la bomba..

Verificar la instalacion y
corregir el nivel desde
inmersién hasta el necesario.

Sustituir las piezas con
desgaste excesivo.

Retirar las particulas del rotor.

Verificar la salida del motor.
Verificar si las correas y
acoplamientos estan
deslizando.

Instalar linea de by-pass.

Medir la elevacion con auxilio
de un vacuometro. Reducir
altura 'y / o pierdas por atrito en
la linea de succidn.




CAUSA PROBABLE

SOLUCION PROBABLE

BOMBA REQUIERE
POTENCIA EXCESIVA

Rotacién de la bomba muy
elevada.

Recalque muy bajo
Solucién muy concentrada.

Rodamientos trabados.

Verificar la salida de la unidad
motriz. Verificar si las poleas y
los acoplamientos estan

correctamente dimensionados.

Ajustar la valvula de descarga..
Diluir si posible.

Desmontar la bomba vy verificar
los rodamientos..

BOMBA ENTUPE
CON FRECUENCIA

Flujo de descarga muy
baja.

Flap entupido o emperrado.

Abrir totalmente la valvula de
descarga para aumentar el flujo
y aumentar la rotacién del
motor a la maxima rotacion
controlada (motores de
combustion interna).

Limpiar el flap.

RUIDO EXCESIVO

Bomba cavita.

Bombeo cargado con aire

Reducir la elevacion de succion
y / 0 pierdas por atrito en la
linea de succion. Anotar la
lectura del vacuometro y
consultar nuestros
representantes autorizados.

Localizar y eliminar fuentes de
entrada de aire en el sistema.
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CAUSA PROBABLE

SOLUCION PROBABLE

RUIDO
EXCESIVO

Bomba o unidad motriz no
fijados apropiadamente.

Rotor obstruido o
damnificado.

Apretar las fijaciones.

Limpiar o sustituir el rotor o
piezas danados.

RODAMIENTOS TRABAJAN MUY

CALIENTES

La temperatura de
funcionamiento de los
rodamientos es alta pero
dentro de los limites.

Nivel del lubricante bajo o
lubricante incorrecto.

Lineas de succion y
descarga no fijadas
apropiadamente.

Unidad motriz desalinada.

Verificar la temperatura con
frecuencia para acompanar
cualquier aumento repentino
excesivo.

Verificar nivel y tipo del
lubricante.

Verificar la fijacidon de las
lineas.

Alinar la unidad motriz.




MANUTENCION Y REPARO - SECCION 5

La manutencion y reparo de las piezas de desgaste mantendran la
bomba operando siempre en su eficiencia maxima.
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ATENCION

La rotaciébn de la bomba y los puntos de
funcionamiento deben estar dentro de la banda de
operacién mostrada en las respectivas curvas.
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LISTA DE PIEZAS DEL MODELO E 12

Cédigo Cantidad Descripcién
*ANCE 01 Anillo centrifugador
*AO 01 Anillo oring
CA 01 Carcasa
CL 01 Vaso de engrase
CPMA 01 Contra peso mayor del flap
CPMN 01 Contra peso menor del flap
CS 01 Carcasa de lo sello mecanico
ENGR 02 pico para reposicion de betdn
*EX 01 Eje
*FL 01 Flap
FS 01 Flange de succién
GF 01 Gafa fijador
*JUN 01 Junta del cojinete
*JUN 01 Junta del carcasa
MN 01 Cojinete
*PD 01 Plug para llenar la bomba
PE 01 Plug de enchimento
*RE 03 Retenedor
RES 01 Respiro
*RO 01 Rotor
*ROL 02 Rodamiento
*SM 01 Sello mecanico
TA 01 T de aprieto
Tl 01 Tapa de inspeccién
™ 01 Tapa del cojinete

* Piezas sobresalientes recomendadas para existencias.
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LISTA DE PIEZAS DEL MODELO E2

Cadigo Cantidad Descripcion
*ANCE 01 Anillo centrifugador
*AO 01 Anillo oring
CA 01 Carcasa
CL 01 Vaso de engrase
CS 01 Carcasa de lo sello mecanico
*EX 01 Eje
*FL 01 Flap
FS 01 Flange de succién
GF 01 Gafa fijador
*JUN 01 Junta del cojinete
*JUN 01 Junta del carcasa
MN 01 Cojinete
OLH 01 anilla de levantamiento
*PD 01 Placa de desgaste
PE 01 Plug para llenar la bomba
*PS 01 Pin6n soporte del flap
*RE 03 Retenedor
RES 01 Respiro
*RO 01 Rotor
*ROL 02 Rodamiento
*SF 01 Soporte del flap
*SM 01 Sello mecanico
TA 01 T de aprieto
Tl 01 Tapa de inspeccién
™ 01 Tapa del cojinete
VS 01 Visor del nivel de aceite

* Piezas sobresalientes recomendadas para existencias..
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DISMONTAJE Y MONTAJE DE LA BOMBA Y DE LO SELLO
MECANICO

Muchas funciones de manutencion pueden ser ejecutadas con el
drenaje de la bomba y la remocion del conjunto de la tapa de
inspeccién frontal. Si es preciso un reparo mayor, la tubulacion y la
unidad motriz deben ser apagadas de la bomba. Las
informaciones que siguen orientan a desmontaje completa.

Antes de iniciar la manutencién de la bomba, desligar la unidad
motriz, para certificarse de que la bomba permanezca inoperante.
Cerrar todas las valvulas de las lineas de succién y descarga.

Para a desmontaje y reparo de la unidad motriz consultar un
representante.

ATENCION
Antes de iniciar a desmontaje y la manutencién de
bomba:
1. Familiarizarse con este manual.
2. Desligar la unidad motriz para certificarse
qgue la bomba permanecera inoperante.
3. Permitir que la bomba enfrie caso esté
supercalentada.
4. Verificar la temperatura de la bomba antes de
abrir tapas, placas o bombonas.
Cerrar las valvulas de succion y descarga.
Aligerar la bomba lenta y cuidadosamente.
Drenar la bomba.

No o

Remocion de la Tapa de Inspeccion Frontal y Placa de
Desgaste
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¢ Remover el plug de la carcasa y drenar la bomba.

e Desatar lo T de aprieto, sacar la gafa fijador y pujar el conjunto
de la tapa de inspeccion frontal y la placa de desgaste de la
carcasa.

¢ Inspeccionar la placa de desgaste y sustituirla si necesario.

¢ Inspeccionar el anillo “O” de la tapa de inspeccién frontal.

e Limpiar y reinstalar la bombona.

Remocion del Flap

Bomba E 1.1%:
e Remover las tuercas y pujar la flange de succion juntamente
con el flap, inspeccionar el flap de goma y su contra-pesos.

Bomba E 2:

e Remover el pifion del flap.

e Alcanzar el flap a través de la apertura de la tapa de inspeccion
frontal y pujar el conjunto completo.

Remocion del Conjunto Rotativo

e Remover las tuercas y despegar la carcasa de la carcasa de lo
sello y del cojinete. Remueva a junta de la carcasa.

e Antes de remover el rotor, remueva el vaso de engrase de lo
sello.

e Remueva el plug del armazén de lo sello y retire el aceite para
evitar que él vacie cuando el rotor sea removido. Limpie y
coloque el plug nuevamente.

e Remover el rotor, desatandolo con ayuda de un martillo de

goma blando o un bloque de madera en el sentido anti-horario (visto del lado del

rotor). Tomar el cuidado de no dafiar las paletas del rotor.
e Inspeccionar el rotor y sustituir si éste esté rajado o gasto
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Remocion de lo sello mecanico

e Remover el guante y la parte rotativa de lo sello mecanico,
deslizando el guante en direccién a la punta del eje.

e Usar dos alambres duros con las puntas viradas para
remover las partes estacionarias de lo sello.

e Remover el anillo “O” del guante.

Remocion y Desmontaje del Eje y Rodamientos

NOTA

Desmontar el eje y los rodamientos solamente cuando
haya las evidencias de desgaste o averia. A desmontaje
del eje y de los rodamientos en el campo no es
recomendable. Esos servicios deben ser efectuados por
personal calificado en una oficina adecuadamente
aparejada.

Los rodamientos deben ser mantenidos libres de
cualquier basura o materiales extrafios. No gire los
rodamientos en seco. Eso puede causar fallo prematuro.

e Remover el plug de dreno del cojinete y drenar el lubricante
(solamente E2).
e Retirar la tapa del rodamiento y el retenedor.

e Remover a junta del cojinete y forzar el retenedor para fuera
de la tapa.

e (Colocar un bloque de madera sobre la punta del eje, del
lado del rotor, y batir con un martillo para retirar el conjunto
del eje y rodamientos del cojinete.

e Limpiar e inspeccionar los rodamientos aun montados.
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e Limpiar el cojinete, eje y componentes (excepto los
rodamientos) con un pafo blando estofado con solvente de
limpieza.

e |Inspeccionar las piezas para detectar desgaste excesivo o
averias y sustituir si necesario.

e Limpiar enteramente los rodamientos con un solvente de
limpieza nuevo y secarlos con aire comprimido filtrado y
cubrir con una capa de aceite fino.

e Gire los rodamientos con las manos para sentir se hay
sacudidas o se estan emperrados, e inspeccione las
esferas.

e Si necesaria la sustitucion de los rodamientos, usar un
extractor para removerlos del eje.

e Empujar el retenedor interno y desatarlo del cojinete.

Montaje e Instalacién del Eje y Rodamientos

e Limpiar el cojinete, eje y componentes (excepto los
rodamientos) con pano blando estofado con solvente de
limpieza.

e Inspeccionar las piezas para detectar desgaste excesivo o
averias y sustituir si necesario.

e Inspeccionar el eje para detectar distorsiones, marcas o
aranazos en la rosca del lado del rotor, dar acabamiento a
los pequerios fallos con una lima fina o lija d’agua.

e Sustituir el eje si esta defectuoso.

e Posicione el retenedor del lado del rotor en la cavidad del
cojinete.

e Presione el retenedor para adentro de la carcasa hasta que
la faz se quede totalmente paralela.

ATENCION
Al montar los rodamientos en el eje, nunca presione
o bata en la capa, en las esferas o en la jaula del
rodamiento. Presione solamente el cubo.
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e Los rodamientos pueden ser calentados para facilitar el
montaje, un calentador de induccién, bano de aceite
caliente u horno eléctrico pueden ser usados para calentar
los rodamientos (éstos nunca deben ser calentados con
llama directa)

e Calentar los rodamientos en temperatura uniforme no
superior a la 120 °C.

e Montar los rodamientos deslizandolos en el eje, un de cada
vez, hasta que estén totalmente adosados (eso debe ser
hecho rapidamente, en un movimiento continuo, para evitar
que los rodamientos enfrien y peguen en el eje.)

e Después instalados y frios, verificar si no hubo movimiento
en los rodamientos durante el resfriamiento, que les
separase del apoyo.

e (Caso eso haya ocurrido, prense los rodamientos contra el
apoyo, usando un guante de tamafo adecuado.

e sino es practico el uso de acaloramiento, use un guante de
tamano adecuado y una prensa mecanica o hidraulica para
montar los rodamientos en el eje.

e |Introducir el eje con los rodamientos montados en la
carcasa hasta que el rodamiento del lado del rotor junte en
el apoyo del cojinete.

e Presione el retenedor externo en la tapa del rodamiento.

e Montar a junta de la tapa del rodamiento y la tapa del
rodamiento.

e Lubricar el cojinete.

Montaje de lo sello mecanico

NOTA
Una sello nueva debe ser instalado todas las veces
que lo sello es removido de la bomba. Las marcas
de desgaste de las partes glaseadas no coinciden
en el Segundo montaje. La utilizacion de una sello
usado puede causar defectos prematuros.
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Limpiar la cavidad de lo sello mecanico y el eje con un pafo
blando estofado con un solvente de limpieza nuevo.
Inspeccionar la cavidad del anillo de apoyo estacionario,
buscando basuras; la cavidad de la sede estacionaria debe
estar completamente aseada antes de la instalacién de lo
sello.

Lubricar el anillo “O” del guante del eje (bomba E2) y el
anillo “O” de la sede estacionaria con una pequefa cantidad
de aceite fino.

Si la carcasa de lo sello mecanico haya sido removida,
instalar a junta de la carcasa.

Fijar el eje al cojinete, y con los tornillos de fijacidn, fijar la
tapa del cojinete.

En la bomba Y 2 para evitar dafos al anillo “O” del guante
en la rosca del eje, estirar el anillo “O” en un pedazo de
tubo, instalar el tubo sobre la rosca del eje y rodar el anillo
“O” sobre el tubo para el eje.

Remover el tubo y continuar Rolando el anillo “O” por el eje
hasta adosar en el resalto del eje.

Cuando instale un conjunto de sello mecanico nueva:
Remover la pelicula de proteccion entre las faces de lo
sello.

Lubricar el anillo “O” de la sede estacionaria con aceite fino.
Instalar el elemento estacionario de lo sello en la sede
estacionaria y presionar el conjunto estacionario en la
cavidad de la carcasa de lo sello hasta que junte
completamente en el fondo de la cavidad (el uso de un tubo
plastico podra ayudar en esa operacion).

Deslizar la parte rotativa de lo sello (que consiste del guante
del eje, resorte, y el elemento rotativo) sobre el eje hasta
que las faces de lo sello se toquen.

Proseguir el montaje segun descrito en Instalacién del rotor.
Recoloque el vaso de engrase de lo sello, y después el
rotor ser instalado lubrique como indicado en Engrase.
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Instalacion del Rotor

e Inspeccionar el rotor y sustituir caso esté rajado o con
desgaste excesivo. Observar se hay basura o dafos en las
roscas del rotor y del eje, limpiar y lubricar si necesario.

ATENCION
Las roscas del eje y del rotor deben estar
completamente aseadas antes de la instalacion del
rotor. Mismo a menor basura en las roscas puede
causar el trabamiento del rotor en el eje, tornando
una futura desmontaje dificil o hasta imposible sin
que se dane el rotor o el eje.

e Aplicar un producto para evitar trabamiento de la rosca del
rotor y roscar el rotor en el eje hasta alcanzar el aprieto final.

Instalacion del Conjunto Rotativo

NOTA

En el caso de la bomba haber sido totalmente
desmontada, es importante que en este momento
se instale la tapa de inspeccion para que sea hecho
el ajuste del huelgo del rotor. En el modelo E2 no
solo la tapa de inspeccién como la valvula flap
también, pues ésta es instalada por la apertura de la
tapa de inspeccion.

e Fijar el conjunto rotativo en la carcasa de la bomba con los
tornillos de fijacién, no apretar totalmente los tornillos de fijacién
hasta que la tapa de inspeccion frontal haya sido montada y el
huelgo de la faz del rotor haya sido ajustado.

e Un huelgo de 0,2 a la 0,4mm entre el rotor y la placa de
desgaste es recomendado para la maxima eficiencia de la
bomba.
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e Después el rotor arrastrar en la placa de desgaste, regule el
conjunto a través de los tornillos de reglaje.

Montaje del flap modelo E2

e Alcanzar con la mano el local de montaje de la véalvula flap a
través de la apertura de la tapa de inspeccion y posicionar el
adaptador de la valvula en el rasgo de montaje en el flange de
succion.

e Alifiar el adaptador con la apertura del flange y fijar el conjunto
con el pifdn de la valvula flap.

e En el caso del flange de succién haber sido removido, instalar a
junta, aplicar un veda-junta y fijarla en la carcasa de la bomba
con los tornillos.

Montaje del Flap modelo E 1.2

En este modelo la instalacion es simple, ya que la valvula flap es
montada juntamente con la flange de succion.

Basta verificar si el flap y los contra pesos no estan danados, si
estan sustituir y montarlos junto con la flange de succién fijandola
en la carcasa a través del tornillo.

Instalacion de la Tapa de Inspeccién Frontal
e En el caso de la placa de desgaste Haber sido removida y

sustituida, centralizarla cuidadosamente en la tapa de
inspeccion y fijarla con el tornillo y anillo de presion (la placa de
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desgaste debe estar concéntrica para evitar trabamiento cuando
la tapa de inspeccién frontal sea montada).

e Sustituir el anillo “O” y lubricar con una cantidad generosa de
betin n® 2.

e Remover escamas y particulas de las superficies que puedan
interferir o evitar una buena veda en el contacto con la carcasa
de la bomba.

NOTA
Para facilitar una futura desmontaje, aplicar un film
de betun o de aceite penetrante en el encaje de la
tapa de inspeccion, o en cualquier superficie que
entre en contacto con la carcacha de la bomba.
Eso evitara la formacién de herrumbre y escamas

e Fijar el conjunto de la tapa de inspeccion frontal a través de la
gafa fijador y el T de aprieto.

e Certificarse de que la placa de desgaste no prenda en la
carcasa.

Montaje Final de la Bomba

Instalar la claveta en el eje y conectar a la unidad motriz.

e (Certificarse de que las protecciones estén instaladas sobre
las partes rotativas.

e |Instalar la tuberia de succion y descarga y abrir todas las
valvulas.

e (Certificarse de que todas las conexiones del tubo estén
apretadas adecuadamente, apoyadas y seguras.

e (Certificarse de que la bomba y la unidad motriz hayan sido
lubricadas de manera adecuada.

e Remover el plug de henchimiento y llenar la carcasa de la
bomba con liquido limpio.

¢ Reinstalar el plug de henchimiento y apretarlo
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ENGRASE

Sello mecanico

Antes de dar partida en la bomba, retirar la tapa del vaso de
engrase de lo sello y llenar la carcasa de lo sello mecanico con
aceite SAE 30 sin detergente.

Verifique regularmente el nivel del aceite y mantenga el vaso de
engrase siempre lleno.

Rodamientos

En el modelo E2 verificar el nivel de aceite regularmente a través
del visor manteniendo el nivel en medio al visor. Cuando haya
necesidad, agregar aceite SAE 30, sin detergente, por el orificio de
lo respiro, no manteniendo el nivel muy alto, pues esto podra
resultar en supercalentamiento de los rodamientos y fallos
prematuros.

Bajo condiciones normales, drenar la carcasa de rodamientos una
vez por ano y llenar con aceite limpio. Cambiar el aceite con mayor
frecuencia si la bomba funciona continuamente o si esté instalada
en un ambiente sujeto a cambios rapidos de temperatura.

NOTA
Acompanar regularmente la condicién del lubricante
para observar la eventual presencia de herrumbre o
condensacién. Esto es especialmente importante
donde ocurren grandes variaciones de temperatura.

Para condiciones de operacién bajo baja temperatura, consultar el
abastecedor del aceite para obtener el tipo de aceite apropiado.
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En el modelo E 12 el cojinete viene a lubricado de la fabrica. Bajo
condiciones normales agregar cortejar la base de litio a través de
las puntas de reposicidén de betun del cojinete a cada 250 horas de
operacién o una vez por mes, el cual completar primero.

También bajo condiciones normales, cambiar el betun a cada 5000
horas de trabajo o a cada intervalo de 12 meses, el cual completar
primero.

Cambiar el betun con mas frecuencia si la bomba opera
continuamente o esté instalada en un local donde la temperatura
sufre grandes variaciones.

Para condiciones de operacién bajo baja temperatura, consultar el
abastecedor del lubricante para obtener el tipo de betin
apropiado.
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< IVIBIL

Solugdes em Bombeamento

ENCUESTA DE SATISFACCION DEL CLIENTE

Estimado Cliente,

Nuestra principal preocupacion es ofrecerle la mejor prestacién al cliente, Producto, Servicio y Soporte Técnico, y para nosotros, es muy importante conocer su opiniéon
sobre la Calidad Imbil, pues a través de ella podemos mejorar continuamente.
Contribuya completando el Formulario de Encuesta de Satisfaccion del Clientes .

iIMBIL agradece su participacion!

Empresa:
Direccién:
Ciudad: Provincia Cédigo Postal:
Nombre: Fecha A
Oficina / Area: A cargo de:
Teléfono: ( ) - Correo:
Region: [ ] Norte [ Africa Segmento: [] Planta azucarera y de alcohol [] Aire Acondidionado
D Nordeste D América Central |:| Destilerias |:| Industrias Quimica / Petrogquimica / Naval
- s e [] América del Norte (] Mineria / Siderurgia [] Alimentacion / Textil
0 ur a
& Z [] América del Sur [] saneamiento basico (L] Generacion de Vapor / Cogeneracion
@[] suldeste 2 [ asa
0 ] Papel y celulosa [ ] Extincién de Incendios
Medio Oeste .
[] Europa ] Riego [ otro
[] Oceania [] valvula

Producto adquirido: (Favor indicar la descripcion y / o n° série del producto)

Aquisicién del producto: [] IMBIL [] Distribuidor Autorizado

I:‘ Representante

1. ATENCION AL CLIENTE

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Facilidad para contacto, agilidad y eficiencia en la provision de
informaciones solicitadas.
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2. COMERCIAL

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Superacion de las expectativas con relacion a las condiciones comerciales
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3. PLAZO DE ENTREGA

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Superacion de sus necessidades con relacion al plazo.
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4. INFORMACIONES TECNICAS

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Superacion de sus necesidades con relacion a las informaciones técnicas
suministradas con el producto.
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5. CALIDAD EN LA ENTREGA

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Satisfaccion con relacion a las condiciones del producto (aspecto y
embalaje).
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6. CALIDAD En LA OPERACION

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Con relacion a las condiciones de operacion acordada
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7. POS VENTA

Totalmente satisfecho

Muy satisfecho

Satisfecho

Poco satisfecho

Nada satisfecho

* Eficiencia en los servicios ofrecidos.
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¢ Tendria usted alguna sugerencia para aumentar la satisfaccion de los Clientes con relacion a los Productos / Servicios IMBIL?

Teléfonos de Contactos

PABX: +55 (19) 3843-9833 - FAX de Venta (19) 3863-0714
Venta: +55 (19) 3843-9809 e-Mail: export@imbil.com.br
Posventa: +55 (19) 3843-9830 e-Mail: assistenciatecnica@imbil.com.br

Servicio al Cliente: DDG 0800 - 148500

Ingenieria de Calidad: +55 (19) 3843-9804 e-Mail: iqualidade@imbil.com.br
Ingenieria de Productos: +55 (19) 3843-9870 e-Mail: ienge@imbil.com.br

DOCUMENTO DE LA REFERENCIA IMBIL: IO 058

Rev. 24 Febrero /17

CONTROLADO POR LA CALIDAD



< IIVIBIL

Solugdes em Bombeamento

IMBIL — INDUSTRIA E MANUTENCAO DE BOMBAS ITA LTDA.
Rua Jacob Audi, 690 - Vila Izaura - CEP 13971-045 - Itapira-SP
PABX: *(019) 3843.9833 - FAX: Depto. Vendas (019) 3863.0714
Atendimento ao Consumidor DDG 0800.148500
http://www.imbil.com.br E-mail: ivendas@imbil.com.br



